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Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade

Elementi costitutivi lo spazio stradale
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Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade
Elementi compositivi dello spazio stradale

La carreqqiata € la parte di strada destinata al transito dei veicoli, € composta da una o
piu corsie per senso di marcia, € pavimentata e delimitata da strisce di margine.

La corsia € la parte longitudinale della strada, normalmente delimitata da segnaletica
orizzontale, di idonea larghezza per permettere il transito di una sola fila di veicoli.
Distinguiamo: la corsia di marcia (destinata alla normale circolazione), la corsia riservata
(solo per particolari categorie veicolari), la corsia _specializzata (all'effettuazione di
determinate manovre) e la corsia d’emergenza (transito veicoli di soccorso).

La fascia di pertinenza € la striscia di terreno compresa tra la carreggiata piu esterna ed
Il confine stradale.

La fascia di rispetto e la striscia di terreno esterna al confine stradale con vincoli a
realizzare scavi, recinzioni, piantagioni, depositi e simili.

Se quindi la sede stradale € la superficie compresa entro i confini stradali, la
piattaforma_stradale € la parte della sede stradale che comprende: una o0 piu
carreggiate, le banchine (dx/sx), i margini (eventuali) interno e laterale (comprensivi
delle banchine), le corsie riservate, le corsie specializzate, le fasce di sosta laterale e le
piazzole di sosta o di fermata dei mezzi pubblici (se esistenti).

La banchina € la parte della strada, libera da ostacoli, compresa tra il margine della
strada e il piu vicino dei seguenti elementi longitudinali: marciapiede, spartitraffico,
arginello, ciglio interno della cunetta, ciglio superiore delle scarpata nei rilevati.



Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade

Caratteristiche geometriche delle sezioni (AE)

Categoria A: Autostrada

Ambito: extraurbano

Intervallo di velocit a di progetto

per la strada principale : 90 -140km/h per | 'eventuale strada di servizio : 40 - 100 km/h
Soluzione base a 2 corsie per senso di marcia Soluzione a 3 corsie per senso di marcia
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Caratteristiche geometriche delle sezioni (AU)

Categoria A: Autostrada

Ambito: urbano

Intervallo di velocit a di progetto

per la strada principale : 80 -140km/h per | 'eventuale strada di servizio : 40 - 60 km/h
Soluzione base a 2 corsie per senso di marcia Soluzione base a 3 corsie per senso di marcia
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Norme funzionali e geometriche per |a costruzione delle strade

Autostrade: n°di corsie ed intervallo di velocita di progetto

| Intervallo di velocita di progett

Numero delle |

TIPI SECONDO IL LIMITEDI | corsie per _ : i
e gkl ‘ VELOCITA' | senso di bt Sl e kol

{km/ora) (km/ora)

Limite I Limite

' marcia |

AUTOSTRADA ' strada principale

EXTRAURBANO

evenutale strada

di servizio 1 0piu

|
| strada principale |

URBANO

eventuale strada
di servizio

1 0 piu




Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade

Autostrade: moduli di corsia, spartitraffico e banc hine

|
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TIPI SECONDO IL | min, dello | B %=
lo ' '
CODICE AMEBITO TERRITORIALE Modu spartitraffico banchina in | banchina in

. . - sinistra destra
di corsia {m)

(m) (m)
=

AUTOSTRADA strada principale

EXTRAURBANO

evenutale strada |
di servizio

| strada principale

UREANO

eventuale strada
di servizio

m 3,50 per una corsia per senso di marcia, se strada percorsa da autobus.
nel caso di una strada a senso unico con una sola corsia, la larghezza complessiva
della corsia pil le banchine deve essere non inferiore a 5,50 m, incrementando la

corsia sino ad un massimo di m 3,75 e riportando la differenza sulla banchina in destra.
" per spartitraffico che ricade nel margine interno

per spartitraffico che ricade nel margine laterale
in assenza di corsia di emergenza
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Autostrade: margini, livelli e portate di servizio,

TIPI SECONDO IL

CODICE

AUTOSTRADA

| A

Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade

AMBITO TERRITORIALE

strada principale !

| EXTRAURBANO

evenutale strada
di servizio

Larghezza | Larghezza

min, del

margine

interno
(m)

4.0 (a)

strada principale

URBANO

| eventuale strada
di servizio

(a) colonne 8 + (10x2).

(b) colonne 8 + 10 della strada di servizio + 11 o0 12

min, del
margine |
laterale

(m)

marciapiedi

LIVELLO DI |

SERVIZIO

B (2 o pid
corsie)

C{1 corsia)
C (2 o pil
corsie)

C (2 0 pil
corsie)

L {1 corsia)
D (2 o pill
corsie)

servizio
per corsia
(autoveic.
equiv./ora

G650 (d)
1350

1150 (d)
1650

() in questo caso il livello di servizio non dipende solo dagli elementi geometrici, ma anche
dalla regolazione delle intersezioni (ad es, durata di un ciclo semaforico, tempo di verde),

(d) nellipotesi di flusso 100% in una direzione e percentuale di visibilita per il sorpasso 0%.

(e) nellipotesi di flussi bilanciati nei due sensi (percentuale di visibilita per il sorpasso 100%)

Larghezza
minima deij




Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade

Autostrade: regolazione sosta, mezzi pubblici traff ico pedonale e accessi

Regolazion

i Regolazione dei mezzi e del ]
AMBITO TERRITORIALE Regolazione della sosta ‘ Access!
. pubblici \ traffico

TIPI SECONDO IL

CODICE \

pedonale

| S i azis ati
AUTOSTRADA strada principale | /\Tmessain spazi separati con

- [ .
. . g ; Esclusa la fermata | Escluso Esclusi
immissioni ed uscite concentrate | ‘

EXTRAURBANO

Fermate organizzate in
apposite aree al fianco | In banchina | Ammessi
delle carreggiate |

evenutale strada Ammessa in appositi spazi
di servizio (fascia di sosta)

Ammessa in spazi separati con

strada principale | . C .
P P immissioni ed uscite concentrate

Esclusa la fermata Escluso Esclusi

URBANO

Piazzole di fermata o Su
eventuale corsia marciapiedi | Ammess
riservata | protetti

eventuale strada Ammessa in appositi spazi
di servizio (fascia di sosta)
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Caratteristiche geometriche delle sezioni (EP)

Categoria B: Principale

Ambito: extraurbano

Intervallo di velocit a di progetto

per la strada principale : 70 -120 km/h per | 'eventuale strada di servizio : 40 - 100 km/h
Soluzione base a 2 corsie per senso di marcia Soluzione a 3 corsie per senso di marcia
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Caratteristiche geometriche delle sezioni (ES)

Categoria C: Secondaria

Ambito: extraurbano
Intervallo di velocit a di progetto : 70 -120 km / h

Soluzione base a 2 corsie per senso di marcia: C1
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Extraurbane: n°di corsie ed intervallo di velocita d | progetto

| Intervallo di velocita di progettq

Numero delle |

TIPI SECONDO IL LIMITE DI corsie per |
. AMBITO . - Limite L
CODICE M TERRITORIALE VELOCITA’ SEnen inferiore v“F“-_Ilﬂre

; marcia ! tkm/ora) (km/ora)

|
Limite Limite

EXTRAURBANA




Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade

Extraurbane: moduli di corsia, spartitraffico e ban chine

TIPI SECONDO IL ' '

Larghezza | Larghezza Larghezza
Modulo min. dello | _™in, della | min, deila
CODICE AMEITO TERRITORIALE i orein spanitraﬁicni banchinain | banchina in

m) sinistra destra
( {m) {m)

EXTRAURBANA

PRINCIPALE strada principale |

EXTRAURBANO

eventuale strada
di servizio

EXTRAURBANA
SECONDARIA

EXTRAURBANO

m 3,50 per una corsia per senso di marcia, se strada percorsa da autobus.

nel caso di una strada a senso unico con una sola corsia, la larghezza complessiva
della corsia pil le banchine deve essere non inferiore a 5,50 m, incrementando la

corsia sino ad un massimo di m 3,75 e riportando la differenza sulla banchina in destra.
" per spartitraffico che ricade nel margine interno

per spartitraffico che ricade nel margine laterale
in assenza di corsia di emergenza
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Extraurbane: margini, livelli e portate di servizio , marciapiedi

Larghezza | Larghezza Portata di )
TIPI SECONDO IL min, del min, del Sl servizio Lf_lf_glmz:ta_
CODICE AMBITO TERRITORIALE margine margine | minima deij

| er corsia g
: | sErvizio | P |
interno laterale | RVIZ (autoveic, | Marciapiedi

(m) {my) equiv./ora (m)

EXTRAURBANA _ o - |
PRINCIPALE strada principale | 3 5(a) 4,25(b)

B (2 o pil
corsie)
EXTRAURBANO |

C {1 corsia)
eventuale strada [ { S
: R - . C (2 o pil
di servizio 3
corsie)

EXTRAURBANA ' =5 §
SECONDARIA = C {1 corsia) | G00 {e)

EXTRAURBANO |

C {1 corsia) 500 (e)

(a) colonne 8 + (10x2).

(b) colonne 9 + 10 della strada di servizio + 11 0 12.

() in questo caso il livello di servizio non dipende solo dagli elementi geometrici, ma anche
dalla regolazione delle intersezioni (ad es, durata di un ciclo semaforico, tempo di verde),

(d) nellipotesi di flusso 100% in una direzione e percentuale di visibilita per il sorpasso 0%.

(e) nellipotesi di flussi bilanciati nei due sensi (percentuale di visibilita per il sorpasso 100%)
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Extraurbane: regolazione sosta, mezzi pubblici traf  fico pedonale e accessi

Regolazion

: _ : "
AMBITO TERRITORIALE Regolazione della sosta | Regolazione deimezzi| e del
\ pubblici \ traffico

TIPI SECONDO IL

Accessi
CODICE

pedonale

EXTRAURBANA o ‘Am'me.sse'a in spazi separati con Amrnlessa-m spazi .
strada principale | immissioni ed uscite concentrate | separati con immissioni Esclusi
PRINCIPALE e . , _

o0 in piazzole di sosta ed uscite apposite
EXTRAURBANO
Fermate organizzate in
apposite aree al fianco | In banchina | Ammessi
delle carreggiate

eventuale strada Ammessa in appositi spazi
di servizio (fascia di sosta)

EXTRAURBANA

SECONDARIA , ; :
Fermate organizzate in

EXTRAURBANO Ammessa in piazzole di sosta | apposite aree al fianco | In banchina | Ammess
delle carreggiate




Norme funzionali e geometriche per |a costruzione delle strade
Caratteristiche geometriche delle sezioni (US)

Categoria D: Scorrimento  Ambito: urbano

Intervallo di velocit a di progetto

per la strada principale : 50 -80km/h per | 'eventuale strada di servizio : 25-60km/h

Soluzione base a 2 corsie per senso di marcia Soluzione base a 3 corsie per senso di marcia
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|
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per la strada principale : 60 -80km/h per | 'eventuale strada di servizio : 25-60km/h

Soluzione base a 2 corsie per senso di marcia con ¢ orsia percors a da autobus

BUS

- ——— =

Soluzione a 2 corsie per senso di marcia con strada 4?1 servizio a1 o 2 corsie di marcia di cui 1 percorsa da autob

i
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50
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Caratteristiche geometriche delle sezioni (UQ)

Categoria E: Quartiere

Ambito: urbano
Intervallo di velocit a di progetto : 40 -60 km /h

Soluzione base a 1 corsie per senso di marcia Soluzio ne a 2 corsie per senso di marcia con sosta lateral e

Soluzione a 2 cejsi a da au tobus
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Urbane: n°di corsie ed intervallo di velocita di pro getto

| Intervallo di velocita di progettq

Numero delle |

" 1 I ¥ &
TIPI SECONDO IL LIMITE DI corsie per |  -imite ktmue
CODICE . AMBITO TERRITORIALE VELOCITA" senso di inferiore superiore

| {km/ora) (km/ora)

' marcia .




Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade

Urbane: moduli di corsia, spartitraffico e banchine

: [ Larghezza | Larghezza Larghezza
' z | min, della min, della
ﬂpli%ﬁﬁi?DIL AMBITO TERRITORIALE S, denn

spartitraffico | banchinain | banchina in

m) sinistra destra
(m) { {m) (m)

di corsia

URBANA DI
SCORRIMENTO

strada principale
URBANO

eventuale strada |
di servizio

URBANA DI
QUARTIERE URBANOG

m 3,50 per una corsia per senso di marcia, se strada percorsa da autobus.

nel caso di una strada a senso unico con una sola corsia, la larghezza complessiva
della corsia piu le banchine deve essere non inferiore a 5,50 m, incrementando la

corsia sino ad un massimo di m 3,75 e riportando la differenza sulla banchina in destra.
per spartitraffico che ricade nel margine interno

per spartitraffico che ricade nel margine laterale
in assenza di corsia di emergenza

L Y
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Urbane: margini, livelli e portate di servizio, mar  ciapiedi

Larghezza | Larghezza Portata di
min, del min, del servizio Li:!f[__]IIEEEFf
TIPI ?:%%?SSG L. AMBITO TERRITORIALE margine marging LIVELLO DI | minima cel

Br corsia E
_ ! v P apiedi
interno laterale . SERVIZIO (autoveic, | marciapiea)

(m) {my) equiv./ora (m)

URBANA DI . { |GAPﬁGWA'
A
SCORRIMENTO strada principale 3,30(b) | (©)
URBANO

| eventuale strada CAPACITA'
di servizio - {c)

0,50
UREANA DI :
QUARTIERE URBANOC fsegnlalgt;ca
orizz.}

CAPACITA'
(c)

(a) colonne 8 + (10x2).

(b) colonne 8 + 10 della strada di servizio + 11 0 12.

() in questo caso il livello di servizio non dipende solo dagli elementi geometrici, ma anche
dalla regolazione delle intersezioni (ad es, durata di un ciclo semaforico, tempo di verde),

(d) nellipotesi di flusso 100% in una direzione e percentuale di visibilita per il sorpasso 0%.

(e) nellipotesi di flussi bilanciati nei due sensi (percentuale di visibilita per il sorpasso 100%)
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Urbane: regolazione sosta, mezzi pubblici traffico pedonale e accessi

Regolazion

AMBITO TERRITORIALE Regolazione dellasosta | Regolazione deimezzi) e del Accessi
pubblici \ traffico

TIPI SECONDO IL

CODICE \

pedonale

[ =g
: : ; o 5U
URBANA DI strada Drincinele Ammessa in spazi separati con Corsia riservata efo marcTa iedi Esclusi
SCORRIMENTO P P immissioni ed uscite concentrate fermate organizzate protstti
URBANO

eventuale strada Ammessa in appositi spazi i : Su
. ‘ i . : Piazzole di fermata ~ . .| Ammess
di servizio (fascia di sosta) marciapiedi

» . i le di f
URBANA DI URBANO Ammessa in appositi spazi PIoEicie ¢ Finats o Su

[ ie A s§
QUARTIERE (fascia di sosta) even.tua » EAT- marciapiedi i
riservata
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Caratteristiche geometriche delle sezioni (LE)

Categoria F: Locale = Ambito: extraurbano
Intervallo di velocit & di progetto : 40 - 100 km /h

Soluzione base a 2 corsie per senso di marcia: F1

AT,
STRADALE

(

i

— T
| .
100 350 ! 350 100

|
«—— 900 — >

Soluzione base a 3 corsie per senso di marcia: F2

e o
| ™
100 325 | 325 100

i |
—— 850 —»
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Caratteristiche geometriche delle sezioni (LU)

Categoria F: Locale = Ambito: urbano

Intervallo di velocit a di progetto : 25-60km/h

Soluzione base a 2 corsie per senso di marcia
ki

15
L el
ko

<[4

Soluzione base a 3 corsie per senso di marciacond ue file di st alli
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Locali: n°di corsie ed intervallo di velocita di pro getto

| Intervallo di velocita di progettq

Numero delle |

" 1 I ¥ &
TIPI SECONDO IL LIMITE DI corsie per |  -imite ktmue
CODICE . AMBITO TERRITORIALE VELOCITA" senso di inferiore superiore

| {km/ora) (km/ora)

' marcia .
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Locale: moduli di corsia, spartitraffico e banchine

TIPI SECONDO IL
CODICE

L Y

Modulo Larghezza i Larghezza La_rghezza

min, dello | mln,c_iella_u mm._;teﬂa

spanitraﬁicni. t:-an_ct_unam banchina in
(m) | sinistra destra
(m) (m)

AMBITO TERRITORIALE di corsia

EXTRAURBANO

URBANO

m 3,50 per una corsia per senso di marcia, se strada percorsa da autobus.

nel caso di una strada a senso unico con una sola corsia, la larghezza complessiva
della corsia piu le banchine deve essere non inferiore a 5,50 m, incrementando la

corsia sino ad un massimo di m 3,75 e riportando la differenza sulla banchina in destra.
per spartitraffico che ricade nel margine interno

per spartitraffico che ricade nel margine laterale
in assenza di corsia di emergenza




Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade

Locali: margini, livelli e portate di servizio, mar ciapiedi

Larghezza | Larghezza ‘ Portata di

TIPI SECONDO IL min, del min, del servizio Le_lr_ghuzza
CODICE AMBITO TERRITORIALE margine margine LIVELLG OY | i

_ , per corsia SEtE
interno laterale SERVIZIO (autoveic, | marciapiea)
. ;

(m) {my) equiv./ora (m)

LOCALE

C (1 corsia) | 450 (e}

EXTRAURBANO

C {1 corsia)

URBANO CAPAGITA' |

(c)

(a) colonne 9 + (10x2).

(b) colonne 8 + 10 della strada di servizio + 11 0 12.

(c) in questo caso il livello di servizio non dipende solo dagli elementi geometrici, ma anche
dalla regolazione delle intersezioni (ad es, durata di un ciclo semaforico, tempo di verde).

(d) neﬂ.'ipatesi di flusso 100% in una direzione e percentuale di visibilita per il sorpasso 0%.

(e) nellipotesi di flussi bilanciati nei due sensi (percentuale di visibilita per il sorpassa 100%:)




Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade

Locali: regolazione sosta, mezzi pubblici traffico pedonale e accessi

Regolazion

azi i i del
W SROUND0 1L AMBITO TERRITORIALE Regolazione della sosta | cgolazione deimezzli  ©

| Accessi
CODICE \ pubblici \ traffico

pedonale
1

LOCALE
Fermate organizzate in |

EXTRAURBANO Ammessa in piazzole di sosta apposite aree al fianco | In banchina | Ammes:
delle carreggiate

' ssa i iti i . . Su
UREANG FRNTEEE K BPOSE: SpaD Piazzola di fermata Ammes!

(fascia di sosta) marciapiedi




Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade

Strade locali a destinazione particolare

Per quanto riguarda le strade locali, in alcuni cas i le indicazi oni precedentemente
fornite non sono applicabili.

In ambito extraurbano per strade agricole, forestal I, consortili e simil, la
dimensione della piattaforma va riferita all  'ingombro dei veicoli transitanti.

In ambito urbano per le strade residenziali prevale I'esigenza di adattare lo spazio
stradale ai volumi costruiti e alle necessit  a dei pedoni.
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Organizzazione della sede stradale/1

Quando la sezione stradale sia realizzata con opere di scavalcamento (ponti o viadotti,
sovrappassi 0 sottopassi) o in sotterraneo (gallerie), occorre prevedere, al margine della
piattaforma delle strade extraurbane e delle autostrade urbane, dispositivi di ritenuta e/o parapetti
(Fig. 1) di altezza non inferiore a 1 m (D.M. 4/5/90). Per le strade urbane di tipo D occorre
introdurre, sul lato destro di ciascuna carreggiata e al di la della banchina, un marciapiede con
dispositivo di ritenuta lato strada e parapetto all’esterno (Fig. 2). Per le strade tipo E e F in ambito
urbano e nelle strade di servizio delle autostrade urbane e delle strade di scorrimento, il
marciapiede sara delimitato verso la banchina da cordolo sormontabile sagomato non superiore a
15 cm e parapetto all'esterno (Fig. 3).

Banchinag Dispositivo di ritepuia

i

=meftri 1.00

Fig. 2

F'_orcpeffo

. Banching Ly Marciapiede Pedonale = 1.50 m

= metri 1.0C

Fig. 3
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Organizzazione della sede stradale/2

Nella progettazione di un’opera di sovra/sottopasso, la piattaforma stradale deve mantenere
immutate le proprie dimensioni e compaosizione.
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Organizzazione della sede stradale/3

Per le strade di tipo D dovra
essere previsto su ciascuna delle
due carreggiate ed affiancato alla
banchina In destra, un
marciapiede come in figura.
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Organizzazione della sede stradale/4

Per le strade a carreggiata unica e Per le strade E e F in ambito urbano e

bidirezionale (di tipo: C e F in ambito nella strade di servizio delle

extraurbano) l'organizzazione della autostrade urbane e delle strade di
piattaforma e riportata in Fig.1. scorrimento dovra essere previsti,
affiancati alle banchine, marciapiedi

come in Fig. 2.
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Organizzazione della sede stradale/5

Lungo le livellette di forte pendenza e di notevole sviluppo, occorrera valutare I'opportunita di
allargare la sezione trasversale della strada, realizzando una corsia supplementare per i veicoli
lenti. = — - -

".

v

TERMIMNE CORSIA
SUPPLEMENTARE
TROMNCO DI MANOVRA PER RIENTRO L=80m
< e >

Le strade di tipo A, B, C e F extraurbane devono essere dotate di piazzole per la sosta ed ubicate
all’esterno della banchina ad intervalli ogni 2000 m e lunghezza complessiva non inferiore a 65 m.

VARIABILE CORSIA » B >
VARIABILE 3

VARIABILE
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Organizzazione della sede stradale/6

Occorre inoltre aver cura di inserire gli opportuni elementi marginali, i dispositivi di ritenuta e d'arredo
funzionale della sede stradale.

CARREGGIATA BANCHIMA ELEMENTI DEL MAR GINE ESTERNO

CARREG GuATA BANCHINA ELEMENTI DEL MAR GINE ESTERNO
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